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La traversee du Jura

Georges REVERDY

Chacun sait que le Jura est un croissant montagiaux, entre le plateau suisse
el le plaleau seéquanais, de 300 km de longueur anviron @t de B0 km de largeur
maximum en son centre ; ou plus exactement qu'il st lul-méme un plateau
ondulé, strné dans le sens de sa longueur par dnezmultitude d'arétes donl les
plus dlavéas se trouvent A l'est et dominent la plaine suisse de 7 a 800 m. On
rencontre ainsi pour le franchir d'ouest en estune succession de voltes, de vals,
de combes ou de créls, avec quelgues rares fractures perpendiculaires a ce
gystame, doni certaines sont devenues de veritables cluses facilitant le franchis-
sement de lachaine. Comme Mécrivall Elisée Reclus en 1885 : “Avant le parcement
des roules. il était dithcile a franchir, Mame pour les voyageurs ordinaires et
préseniait un obsiacie trés sérieux a la marche des armées | c'est au nord par
la trouée du Rhin. ou bien au sud pér celle du Rhine, gue se faisaient les opérations
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Pour bien planter le dacor, rappelons las principales aftitudes : le confluent du
Rhone et de A esl aux environs de 200 m ainsi donc gue loute la plaine de
I'Ain, et Genéve est 4 375 m. Les sommels du Jura sont compris entre 1723
m au crél de la Neige 21 1463 m au Mont dOr beaucoup plus au nord. Mais
l'altitude des cols est peu différente - 1320 m et 1232 m pour les cols de’la
Faucille, et de Saint-Cergue au sud, 1010 m pour le col de Jougne au nord
Enfin si au sud la cluse des Hopitaux et de I"Albarine ne dépasse pas l'altitude
exceptionnellement basse de 360 m, la premiére chaine entre la vallée de I'Ain
et Nantua se franchit 4 780 m au col du Berthiand el a plus de 600 m anire
Caignes el Maillal, alors gue Nantua est 4 480 m et que la cluse qui lui fait suite
vers Bellegarde se franchit sans attaindre a nouveau 600 m aux abords du lac

de Sylans.
Tous les documents iconographiques de Y .
cet article font partie de la Collection de Elysea Reclus faisait quand méme peau de cas des cluses, comme nous le
G. Reverdy verrans, mais César, qul est le premier 4 nous parler du Jura, confirme celle



opinion resinclive au debul de la guerre des Gaules. lors [
de la fameuse migration des Helvetes, qui cccupaent tout
le terrtoire compns antre le cours du Rhin et celui du Rhane
avac le lac Leman, frontiére de la province romaine : "Il y
avail en tout deux routas qui leur permatiaent de sortir de
chez aux : l'une par les terres des Séguanais, route étroitle
el malaisée, entra la montagne du Jura et le fleuve Rhone,
ou las chanots passaent a peine un d un... ; l'autre par
notre province beaucoup plus facile et plus sdre, parce que
le Ahéne coule entre le terrtoire des Helvetes et celui des
Allobroges, nouvellement soumis, el que ce fleuve est guéable
enmaints endroits.” On sait que les Helvétes. pour se rendre
chez les Eduens, prétérent naturellemeant prendre cette
benne route, mais César s’y opposa en faisant rapidement
ravenir ses legions 1 construire un mur de dix neul mille
pas de longueur et de la hauteur de seize pieds, préceda
d'un fossé, sans doute jusqu'a la montagne de Vuache, ce
qui obligea les Helvéles a passer par les defilas des
Seéquanais, pour parvenir aux rives de la Sadna ou César
remporta sur aux sa premiere victoire, Nous n'avons malheurgusement aucune
autre précision sur le chemin qu'ils suivirent aprés le passage de 'Ecluse. soil
en empruntant la cluse des Hopitaux, ou celles da Nantua et de Cerdon
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La méme incertitude subsiste sur les principales voies romaines qui furent ameé-
nagees entre Lyon el Genéve. aux conlins du Jura méndional et de la Savoie,
Sl y eut sans doute, la comme ailleurs, un véritable faisceau d'itinéraires, ains
gue I'a montré Paul Dufournat, il semble que le principal ail remonté la rive
gauche du Rhone par Aosle, Yenne et Condate prés de Seyssel, avant de gagner
directement Geneve par Frangy. Mais il ne faul pas gublier gue, vue de Rame,
la principale voie romaine traversant le Jura était piutdt celle qui, par le Grand
St Barnard et la nve onentale du lac Léman, permettait de rejoindra diregtement
Besangon et Langres en franchissant les plis principaux a parir d'Orbe par les
cluses de Jougne et de Pontarlier. Cette grande voie romaine devinfensuite la
voig feodale des ducs de Bourgogna.

Les passages au Moyen-Age

L'histoire du peage de Jougne nous esl bien connue, depuis sa création en 1288,
accordée par 'Empereur 3 Jean de Chalon et 4 ses succésseurs en échange
du rétablissement de la wabilite de la voie romaine. || a vupasser tous les ballols
de draps el de laine achangés antre Venise et la Lombardiedun cité, laChampagne
et la Flandre de 'autre. avec un maximum & la fingu XIVéme siécle Au siecle
suivant, le developpement des foires de Chalon-sue-Satne et de Gendve délourna
les principaux couranis de trafic plus au sud vers le franchissement de la chaine
des Faucilles comme on disai alors, ou les cols Soal peu marqués. Par la suile
linfluence grandissante de Lyon &1 de sef foires confirma ce déplacemant, si
bien que finalement, il ne passa plus guére gue du sel par Jougne. les trafics
principaux empruntant la Faucille entré Genéve et la Bourgogne. et la cluse de
Nantua entre Genéve et Lyon.

Il ne faul cependant pas se limiter aug échanges COMMErciawx pour avoir une
idéa compléte des mouvements de voyageurs, dans le Jura comme ailleurs. Les
abbayes onl elé au Moyen-Age des poles souvent essentials. Dans le Jura mé-
ndignal, la plus ancienne el la plus fameuse s'est développée sur le site de St
Claude, dans la vallée de la Bienre, depuis le VE™ siécle, appelée un temps 5t
Oyand, avant de prendfe au XI1*™ e nom méme du grand abbe gui I'avait
illustrée pendant plus de cinguante ans

L'abbaye de Nantuadesoncdté a une ongine trés probablemeni mérovingienne,
avant de devenir une puissante abbaye bénadictine doni les prieurs &laient seigneurs
souverains de la Terre de Mantua. Au pied de la montagne elle-méme, il ne faut
pas oublier non plus Fabbaye d’ Ambronay, fondée par un chevalier de Charlemagne
et qui verra,aussi passer beaucoup de voyageurs entre Genéve et Lyon.

Bien qu'aucun des quatre grands chemins de St Jacques de Compostelle décrits
dans le fameux guide du pélerin attribué a Aimeary Picaud ne traverse le Jura, il
n'est pas sans inlerét de voir citer anecdotiqguemeant dans cet ouvrage “Nantua,
ville situge entre Genéve el Lyon”, qui était donc un lieu de passage el de pélerinage
déja connu. Ceci confirme évidemment qua les quatre grands chemins avaien
d'innombrables affluents, puisque I'on venart de partout & St Jacgues, et gue

Lrngon@utoraitiere en 18590
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Villare! 1760
Carte de Ia fronhiére
de Bellegarde au fort de 'Ecluse

des pélenns venus de Swisse, de 5t Maunce ou de Notre Dame d'Einsiedaln,
lasaent elape a l'abbaye de Nantua

Saim Claude aurait pu faire exception a cefte regle puisque justement ses fondateurs
avaient recherche un site parhculigaremant refire i presque Inaccessible. commea
Saim Bruno a la grande Chartreuse. Mais le rayonnement de l'abbaye élait
immense, Loug XI y vint lui-méme, &t inalement au XVéme siécle alle se irouva
sur un inerare muletier reyoignant Genéve par Mijoux &t le col deé'la Faucille, a
partir de Dijon oude Chalon-sur-Sadne, c'est-a-dire aussi Paris/Pour gl devienne
cepandan! une grande liaison internationale, il faudra altefdse Lous X1V al la
conguéte de la Franche-Comie, alors gue c'est Henn IVgdi en @vait deja raltache
la Bresse, le Bugey #1 le pays de Gex au royaumé! enl éehange du marguisal
de Saluces au-dela des Alpes. Au cours des siffles mecedents, [a sifuation
politque avail souvent @t trouble dans ces regionsdfntieres entre duches de
Bourgogne et de Savoie, ce qui ne facilite pas la conpaissance que l'on peul
avoir de la nature el de I'mportance des échanges affre aux

Les premiers voyageurs
des temps modernes

1552 n'es!pas seulement la dale fameusi de publicahion de la Guwde des chemins
de France. C'est aussi le véritablesdébul des voyageurs élrangers en France qu
nous ont laissé des recits circonstanciis de leurs déplacements et nous parmattant
da sentir vraiment commgnilomuayageall sur les routes de la France de cefa
Epoque

Et justemant pour cettemémeannes. nous avons l'excellent recil de Falix Platter
anvoyé par son peréde Bile a4 Montpellier pour y etudier la medecine. Féhx et
s&s amis partirent a.chaval de Bale le 10 octobre pour gagner d abord Lyon par
Geanéve, ol descdndre gnsuile la vallée du Ahdne. Suivons son récil pour la
traversée du Jufa, en pensant bien guils ont pris la route la plus normale © “Le
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18 oclobre, au sortir de Collonges, nous gravimes une haute moniagne sur les
bords du Rhéne ; | 5y trouve plusieurs chateaux. Le fleuve, profondement encaissé,
s'engoufire dans des abimes avec un grand bruit ; on le raverse sur plusieurs
ponts laillés dans la prerre. Mous attesgnimes Chatillon, ou 'on voil des cascades
qui font tournar deés moulins ; puis nous trouvameas un for mauvais chemin sur
e bord d'un lac. avant d'arriver a la petite ville de Nanmtua. ol nous dinames a
ia Croix Blanche. Au sortir de |4, nous longedmes un lac sauvage, au fond d'une
gorge étroite. La route était dangereuse el nous vimes plusieurs hommes pendus
aux arbras. La nuil nous surpnt, Il fausald si noir, en descendant de la montagne
dans la vallée, que nous Manquames nous heurtér contre un homme qui pendaif
a une branche. ce qui me donna ie frisson. Enfin nous parvinmes a Cerdon, 3
trois milles de Nantua, &1 nous logeames a l'auberge du Bois de Cer

Le 19 octlobre, nous gravissons una haule monlagne, couverle d'un bois de cha
laigners, el couronnee d'un beau chateau. On fraverse ensuite un plateau uni
pour arnver a la patite ville de Saint Maunce ou nous descendimeas au Chapaau
de Cardinal. Aprés diner, nous passions I'Ain en bateau, pour marcher ensuile
en plaine jusqu'a Montlual ..*

Le decor est ainsi bien planté et le reslera jusgu'a nos jours, avec les lros
jalons : Chatillon en Michaille . Nantua et Cerdon, avan! de gagner la plaine
de "Ain &t e bac de Chazey

D'autres récits de voyages sonl plus connus mais un peu  plus tardits. Clast
d'abord celu: d'Abraham Golnitz, I'auteur de I'Ulysseus belgico-gallicus en 1631,
qui décril soigneusament les chemins comme les auberges, les campagnes
comme les villes, et qui sera largement copié. Pour aller de Lyon a Genave
aprés avoir couche a la Boisse, || emprunte aussi le bac de Chazey et passe par
Ambronay, St Jean-Le-Vieux, Juuriex, Mengnat, avant de descendre sur Cardon
ou il couche. Le lendemain c'est la grande montée par la vieillle roule jusquid la
Balme, Maillat et Nantua ou il déjeune, avan! de poursuivre par Sylans, Chatillor,
le pont des Culles et Longeray ou il couche

En 1644, c'esl le récit d'Elie BrackenhoHer de Strasbourg, qui voyage [usgu'a
Paris via Genéve el Lyon. En 1644, c'est le préire bolonais Sébastien Locatell
qui fait aussi le voyage de Paris, mais au retour, via Lyon et GenéVesnnove un
peu en na franchissant pas l'Ain 4 Chazey mais en suivant la célére jusqu'a
Varambon ou il couche. || passe I'Ain le lendemain en bac a Meuville avant de
manter a Mérignat et redescendra sur Cerdon au pied de |a famause cdte

D'aprés certains auteurs, il y availl un ancien chemmn plus courbevitan! Nantua
at les deux lacs, entra Maillat et Lalleynat, empruntant 4e vallon de Vaud et se
poursuivant par les Meyrolles el le Poizat. |l a a1é suivi @n parie de nos jours
par 'autoroute mais grace au tunnel de Chamoise, carsibelail plus direct il élait
beaucoup plus accidenté. On ignore en lout cas quelle a élé son importance,

Il nous a fallu nous rapporter aux récits des voyaQaurs car la gude des chemins
de France elle-méme ne donne aucune route dans |3 Bresse el le Bugey el ne
propose aucun itinéraire pour afler a4 Genéve! peul"@re pour se imiter stictement
au terntoire national. |l n'y a pas de roule de paste non plus dans le Jura dans I'etat
des postes assises pour e service du ol Henn Iide 1584, qui compore une égike
principale da routes au déparnt de Paris et ufie 8loile secondaire au départ de Lyon
Il faudra attendra [a premere cane deés postes de Tavarmer en 1632 at e nouval
etal oficei de ces postes en 1636 pourliouver une premigre et seule route de posla
traversant le Jura, celle de Lyon 4 Geneve par La Valbonno, Cerdon, Nantua, St
Germain et Collonges (8 postes an tout, avec celte précision | les chasse-marée
portent les dépeches at en doivenl payer bes droits). Il en est de méme sur le Tableau
Geographique des Gaules de Jean'Boisseau publié vers la méme époque. Il n'y a
pas d'autre roule de poste dans g Jura 4 la fin du XViléme siécle, lannexion de la
Francha-Comié s'dtant seulemeant traduite par le prolongement de la route de Parns
a Dion jusgu'a Déle,Besancon-et Montbeliard. Cepandant, sans qu'alles soient
moniees en postes, il existan auss deux routes traversant la chaine, en dehors des
passages extrémés denJougne at de MNantua - lfune de Lons-le-Saunier 3 Genéve
via 51 Claude.\\a Faucille et Gex : l'autre, un peu plus au nord, de Salins 4 Nyon,
par Champagnaoley, Morez et le col de St Cergue. Ces deux routes ampruntaient
donc les delx bréches voisines dans la chaine prncipale des Mont Jura, a une
altriude imponanté et avec des pentes redoutablas

Comma on le voil, les grandes routes évitasent loujours la Bresse au sol parti

| La Michaile fut un das plus anciens manaemants du Bugey. ente le AhSne. & Varomey ot la
Valsarne 5a capitals #as Chidion. alors gue Beflegarde naostiat pas @ &8 réduwsa! au hameau de
Mussingns Crdibon-de- M alle o8t dirveny recomment Chlibion en Mechaille i Moccasson of e fussan
aas communas

Roule crousse dans le défilg de Piarre
Chatel vers le pont de la Balma
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cubgremant argileux et aux chaussées impraticables Pourtant en 1704, avant
été atabl le premier service de carrosse entre Macon et Bourg. Mais en 1725
larsgue lintendant de Bourgnogne voulul au départ de Macon, visiter ses sujels
de Bressa, ilduty renoncer tous les chemins étant delonces ala saison pluvieuse

Les routes du XVIlleme siecle

Méme i I'on ne voil pas de grands changemeants pour lesdraces, C es! pendant
la deuxiéme moitié de ce siecle, on le sait, que la plupartides grandes roules
davinrent vraiment carrossables. Déja de 1738 a 1744 on avail complétement
ameanage la route de St Claude a Gex par la Faucilla, le pawvoir cantral voukant
gn fare une hason importante vers l'alie capéble de‘goncurrencer les routes
savoyardes ulilisées depuis longtemps plus alsud.

Montéeg au col de la Faucillge

Un peu plus tard, on s'attacha surtout 8 améliorer les sections les plus difficiles,
c'est-a-dire les cdtes par lesquelles il fallait monter de la plaine de Bresse sur le
haut plateau du Jura, au pied de falaises ou de reculees impressionnantes. De
tels aménagements furent ainsi faits au dépar d'Artois, de Poligny, de Lons-le-
Saunier, g plus au sud de Cerdon ou l'on apprécia beaucoup la nouvelle route
des ingénieurs de Louis XV, c'est-a-dire la vieille cole, sans bien savoir ou passaient
les itinéraires plus anciens. La ville de St Claude intervint aussi pour oblenir 'éta-
blissement d'une communicabion carrossable avac Lyon et avec I'accord des in-
tendants celle-ci ful rapidement réalisée entre 5t Claude el Oyonnax par le seul
de Dortan,

De cetle épogue date également [a route qui longe I'Ain & Poncin &1 gui permel
d'aller d'Ambronay a Cerdon sans avoir a franchir la meontagne par Merignat.
Mais, c'est entre Meximieux et Poncin que fut faite la plus grande rectification,
avec la construction de toute piéce de la route de la chliére de Bresse, jusqu'a
Neuville. Comme toul nouveau tracé, celui-ci fut contesté par beaucoup. La
raison principale en a été sans doute d utiliser le seuil rocheux de Neuville pour
y établr un pont solide, alors que celul de Chazey étail constamment emporte
par les divagations de I'Ain. Mais les auteurs du projet faisaient ressortir aussi
quela nouvelle route étan légerement plus courte, qu'elle procurail aux voyageurs
un abri contre les vents du Mord-Ouest, et aussi qu'elle leur offrirail des asiles
fréquents dans les nombreux villages dont la cotiére est couverte. |l est assez
émouvant d'emprunter aujourd’hui cetle route devenue secondaire et donc peu
transiormée, avac ses multiples ouvrages d'An d'epogque, jUsSQU'au Majesiueux
pont de Meuville avec ses deux arches en anse de panier, construit en 1787 par
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lingénieur Fabry. En lout cas, elle eut immédiatement beaucoup de succés, les
postes de Lyon a Genéva et de Lyon a Strasbourg s'y transtarérant et ella resta
longlemps la route pnncipale de Lyon a Bourg-en-Bresse, avec 'abandon de
laroute directe par 5t Paul-de-Varax et Villars, puis de cella par Lent a1 Chalamont|
frop difficiles a entretenir au milieu des élangs en Fabsence de mataraux conve-
nables

A l'autre extrémite de litingraire de Lyon a Genéve, au-dela de Chatillgrret B
passage de I'Ecluse, on construisit aussi les routes aux grands alignementsu
pays de Gex, pour rester en tarritore frangais jusqu'au lac Léman luémémedan
contournant la républigue de Genéve pour aboulic & la petile ville'de Versoix
londée au bord du lac en 177

Pont delNewwille sur F'Am i XVille sigcie)

Carte des Gouvernemenis de Bourgogne et
Franche Comig par Brign {17711

Maigré 3 ciarte du graphisme. e trace des
roules demeure queligue pey fantaisiste
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Panorama ou Bailvedere de Cerdon sur ld
MNatonale 84 Lyon-Genéve. Le belvedére
asl 4 gauche sur la pholo, la route du
XVille siecle est a arode

Dans “Le Conducteur Frangais” publié par itinéraires a partir de 1776, Louis
Denis nous donne ious les renseignements utiles sur les moyens de transport
de celte épague : “Tous les vendredi a 5 heures du matin, il part un carrosse de
Lyon pour Genéve et Versoix, ol il arrive le samedi et fort souvent le dimanche
Tous les lundis, il part réguliérement un coche d'eau, el quelguelois un second
dans le courant de la semaina, pour Seyssel. || se charge des marchandises
destinéges a Versonx, le pays de Gex. la Savoie. Il mel 7 & 8 jours de Lyon a
Seyssel.d'ol les marchandises suivent leur route par charrettes pour leurs diferentes
destinations.”

En 1778, on franchit I'Ain sur un pont a Chazey, partagéen deuk parties par une
ile que 'an traverse sur une belle chaussée (rés aleved ™A SyDenis-de-Chosson
(en Bugey) on passe I'Albanne sur un pont deJboisandis gue F'on fravaille a
aligner la route. .. A la sortie de St Jean-Le-Vigux, onlrobve | ancienne roule da
Ganéva a droile. par la ferme de Barberousse @t Jujurieux. |l y a beaucoup de
personnes a ped gu la prennent encore poupde, plusCourl car glle abrége d'une
bonne heue de St Jean a Cerdon, mais c'esl un mauvais chemin

Cerdon est un village trés amme par le roulage et les auberges, avec & nouveau
irace de la route qui be fraverse (1763). Cette route. une fois passes las rochers
de St Alban, prend 4 gauche puis 4 droite en montant lougours la montagne, sur
une lieue de Cerdon jusqu'au sommet. On cotoie des rochers s inaccessiples
que |'on ne sait commant on a eu le moyean d'y praliguer ung grande route. On
traverse un rocher qu'on a coupe pour rendre la route praticable - ouvrage admirabla.
Arrivia @n haul, on trouve une croix plantée | a gauche de laqualle on apercon
sur le sommel d'une montagne a droite les ruines du chiteau de Barioz.

Aprés le relais de St Martin-du-Fresne, c'est l'armivés a Nantua que I'on traverse
par sa belle grande rue. rue d'en Bas ou de 'Hdlel de Ville, puis rue d'en Haul
ou du College. jadis dolée d'arcades et éclairéa par das lanternes, remplacées
an 1790 par des lampes a huile. Longtemps |a route empruntait ensuile la petite
rue “d'entre les églises” pour contourner le priguré et son église, avant de reprencre
la direction de Genéve. Ladeuxiéme traverse de Nantua, rue Royaks, puis Impanale
puis Nationale, m'a été aménagee gu'a partir du milieu du XVilleme siécle, et
a beaucoup maoins de cachet

Aprés Narua, les prochains relars sont a St Germain-de-Joux et Ghatillonde
Michaille, avant d'arriver au pont de Bellegarde, qui n'est encore gu'un hameau
avec des auberges lort médiocres. Le pont au-dessus de 1a perte du Rhone a
&lé emporié par une crue en novembre 1778 et a ete remplace par un gros
noyer avec 5e5 racings gui s'esl comnce an travers, puis [a route continue par le
forl de I'Ecluse ou il y a un gouverneur et une garmison dinvalides, elle separe
la maison du gouverneur du fort situé a gauche au pied du Mont Jura

& la haison Lyon-Genéve a été longlemps la principale a emprunter ainsi |a
cluse de Nantua, en recevant a pont-d'Ain la route de poste venant de Paris par
Méacon et Bourg, il faul cepandant noter que, des la fin de l'ancien regime, una
auire route de posta traversait plus directement le jura en venant de Parns via
Dijon, Déle, Poligny. Champagnole. Morez, St Cergue. el Nyon
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La traversée du Jura

_——————————————————

Carte routére de FTAIN
{18.30)

Les routes imperiales

C'ast Napoléon ler quien 1811 procéda au premier classemen| higrarchique des
routes de I'Empire, aprés une premigre sélection des axes majeurs en 1803
lorsque Chaptal etat minisire de lntaneur. Avec son organisation centralisee.
une seule route de premiére classe traverse be Jura, mais & combien prestigeuse
puisqu'il s'agit de la roules impénale n'6, de Paris a Rome at a'Naples par le
Simplon et Milan, et qui passe par Dijon. Auxonne Ddle. Paligny, Ghampagnole,
Morez, les Rousses, Gex et Genéve. C'est a cette occasipn/que ful aménageée
sansiblemen! dans son état actuel la route du Col de lg Pausilledavec seulemant
comme souvenin la modeste fontaing Napoléon, £dilide sous les ordres de M,
de Barante, préfet du Léman. /' Avant cet amépagément. 8n empruntail plutdt,
on I'a vu, le Col de St Cergue voisin et sa degtenta sufiNyon. et Napaleon lui-
méme y élait passe en 1800 en se rendant au Grand 5t Bernard. Las deux cols
sont d'alleurs loujours rastés géographiquament gduivalents, en dehors des
questions de frontiere polltique, et pour les franchir en traineau on a longtemps
aussiemprunté fancienne route plus courte@niralafF aucille et la fontaine Mapoléon

Nous disposons d'une excellante statistique.de F'Ain dressee par le prefet Boss
en 1808. Il y avait alors deux ponts sufla Sadne, a Macon et a Tournus (ce
dernier moderne, de 5 arches edighanpente) | deux ponts sur I'Ain, & Nauville a1
& Chazey (ce dernier ausside 4 arcsien charpente), et deux ponts sur le Rhone,
a Saul (5 arches en piamre, dont 2 récamment écroulées ont eté remplacees en
charpente) el a Seyssel (6 rg@véas an charpente)

Les pnncipaux investissémeniSypubers en cours concamaiant encora laméhioration
de la cAle de Cerdon a Mailllal. "A l'axception du sommel de ce passage, les
voitures roulent aisément@! sans danger sur des pentas qui n'excedent pas B
em'm. Le gouvernenienhwient d'approuver el d'ordonner 'execulion d'un projel
de rectification sur 1200 m, sechon dite le Grapillon. Le nouveau tracé sera
exposé au midi. 6&'qui garantira le voyageur de I'aprete de la température et ac-
célérera la lonle des rigiges qui sy accumulent. Linclinaison des bancs de roche
vers l'inténeuf de 18 €o1e ampéchara de ghsser vers le fond du ravin. La pante
sera réduite etwéglée a 55 ou 60 mm/m au maximum®.

Mais 'aménagement que préconise avant tout le prélet est celui de I'tinérare de
Paris & Tudin par Tournus, Cuisery, Bourg, Belley, le pont de |a Balme. e mont
du Chat et Chambéry, On réduirail ainsi de 7 posies au moins la longueur de la
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fouté actuella par Lyon. Bourgoin el les Echelies. Au pont d'Amin on passe pour la
momant &n bac el on paut a la nqueur s'en contentar si le it de la nwére est bwan
fise ot las cales bien aménagaeas. A la Balme, on passe aussi le Rhé
mais sa largeur n'esl que de 87 m el il serail possible d'y faire une arche da 50m
d'ouverture, mais il sera difficile d'ouvnr la route en corniche sur I'autre fve

ne en bac

g de pramere classa de F'.-:" Sd "Gr_"'-—-ur_-' al a Milan

nt eté classees pour raverser le Jura

Cepandant, 4 colé de la row
d'autres routes impanales ava

= aunord, la route 67 de 51 Dizier a Lausanne par Besancon. Ormans, Pantarier

el Jougne (resointe a Pontarlier par |a route 72 venant de Dijon par Sali

s )

* au sud, la moute B4 de Lyon a Genéve par Meximieux, Pont d'Ain, Pancin
MNantua, Chatillon de Michaille, Fort 'Eciuse at 51 ointe a Nantua par
aroute 79 venant de Nevers, par Charolles, Macon, Bourg et le col du Berthiand)

Si la route suit le pied du Jura de Bourg vers Grenobie via Ambérieu, Lagneu
21 le pont de Saut, et si la route 92 venant de Valence remonte la rive droite du
Hhdne wia Hr-'lf_--,' el 54::,"'.".1' avant da la franchir vears | rangy, i ""r a pas de roule
imperiake ou royale empruntant la cluse des Hopilaux dAmbeérneu a Be
aucune entre Mantua. 5t Claude et Lons-le-Saurer. A ces exceptions prés, on
retrouve donc ben les franchissamants geagraphiques... et anbques Mais, bien
antendu. loules ces voies que lona déja vues, aud 1de St Claude notamment
axistaient bien comme routes departementales. e les administraleurs de cetle
épogque ne redoutaent pas les pentes puisqu'enire Bourg et Nantua, ils retanaiant
la trace direct par Sernéres at le col de Berthiand

2y, n

Les travaux routiers
du XIXeme siecle
i ven sera pas de mame au cours des decanmas suivanias avac e develioppament

de hingustne el des echanges. Lomme on le saill, toute la politiqueoutidre
pandan! la pramere motie du XIXame ciacle gcarg margquea par la canstraehion

Fontaine Napoléon sur i3
La Fausilie

roufe de




La traversee du Jura
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des grands ouvrages d'art, en particulier des grands ponts suspendus, et par
l'adoucissement das pantes,

Si louvrage le plus prestigieux de la région a été certainement le pont Charles
Albert ou de la Caille construit sur le ravin des Usses au nord d'Annecy en 1839,
il avait été précédé par de nombreux ouvrages : sur les routes royales, le pont
suspandu de Pont d'Ain sur I'Ain en 1831, le pont de Serriéras sur I'Ain, concédé
an 1834, le pont de Cordon sur ke Rhdne, au sud de Beliey, en 1838, el aussi le
pont frontiére de Seyssel, consiruit par I'Etat frangais de 1840 & 42 par un ingénieur
de Lyon; sur les routes départementales, la pont de Thoirette sur I'Ain, concédé
en 1827, celul de Chazey, concédé en 1830, celui de Lagnieu sur le Rhéne en .
1835 et celui de la Balme en 1837 qui devait durer jusqu'a son remplacement
par un guvrage en béton en 1914, a cHté de multiples ouvrages sur la Safne...

Quant aux routes elles-mémes, leur amélioration la plus importante a &é la
nouvelle cote de Cerdon a la Balme, sur e versant opposé a celui de la route
ancienne, avec une rampe parfailement réguliére, mais débutant au pont de .
Préau, avant le village de Cerdon lui-méme, et laissant ainsi calui-ci complétemant
a lécart. C'est en 1850 que ful construite cette nouvelle route, qui a entrainé la
ruine du roulage a Cerdon el qui jusgu'a l'ouveriure de l'autoroute, a vu passer
les convois, toujours plus lourds ces derniéres décennies pour rejoindre alie
via le tunnel du Mont Blanc,

Cette nouvelle route a éié un des demiers grands ouvrages routiers du XiXéme
sigcle puisqu'avait déja commence a cetie date le régne des chemins de fer.
Pourtan! le rattachement de la Savoie a la France en 1860 vaudra encore un
regain d'activité routiére a la région frontiére. C'est Sadi-Carnot lui-méme nommé

en Haute-Savoie pour ces grands travaux, qui construira ainsi lanouvelle
route vers St Julien-en-Genevois se détachant de I'ancienne route & Collonges
pour franchir le Rhone par la belle arche qui porte son nom.

Il faut aussi mentionner & la méme époque la naissance de...Bellegarde pulsque
c'est seulement un décret de 1858 qui a créé la commune en y transférant la
chet-lieu de lancienne paroisse de Musinens jadis prospere avec une maison
des hospitaliers de St Jean de Jérusalem dépendant de leur commanderie de
Genéve, mais devenue un bourg abandonné. En 1859 y fut construite la nouvella
route de Lyon a Genéve lors de la restauration du pont de Coupy sur laValserina,
Il y avait des points de franchissement faciles du Rhéne dans ce secteur, mais
pgg;amm&.uimﬂmimmm‘ du Bugey les décrit ainsi en
1 : .
= un peu en aval la passeralle ou planche d'Arlod, déja réquentée semble-1-il {
dans l'antiquité,
+ |e pont de Lucey, la ol le Rhéne se perd, aménagé an 1773. Une seule travée
la compose, le Rhéne se frouve réduit 4 une largeur de.quelques toises,
+ une demi-lleue plus haut, vis-a-vis du village d'Eloise, un autre pont presgue
naturel et bien pittoresque : un énorme rocher formant son unique pile est surmonté
par un autre rocher qui lui sert de plafond. le toll est achevé par quelques bois
mal joints : c'est le pont de Grégin,
Sur la Valserine elle-méme, il y avait le passage naturel du pont des Oulles, au
droit de sa perte, par lequel étaient probablement passés les Helvétes pendant
mﬁgfmbn.mplmaﬂmalhpumdam. reconstruit a l'occasion de la
route.

Carces années 1860 furent extraordinalres pour le développement de Bellegarde,
avec les nouveaux Iracés de toules les routes vers Nanlua, vars Genéve, vers
Frangy pour adoucir laurs pentés, et 'arrivée du chemin de far,

La construction des chemins de fer |

La traversée du Jura mendional par le chemin de fer va étre la grande affaire
des années 1860. Dés18450n commence & étudier, sous Inspiration de Cavour, o
la traversée des Alpes en tunnel, qui devait aboutir au tunnel du Fréjus, enméme
temps que le tracé d'Une ligne de Lyon & Genéve, par Ambérieu, Culoz et Seyssal,
destinée 4 se raccorder & Culoz au réseau savoyard, vers Chambény et la Maunenne,
concédé en 1853 a la "Compagnie du Victor-Emmanuel®. La méme année la
ligne de Lyon & Genéve est concédée a la "Société du Chemin de Fer de Lyon
a Geneve" qui empruntera la cluse de I'Albarine ou des Hipitaux entre Ambérieu
et Culoz, en abandonnant le iracé beaucoup plus contourné du Rhéne lui-méme
grice a ce passage peud élevé 4 360 m d'altitude seulement. Le chemin de fer
arrivera ainsi dés 1855 4 Seyssel, qui restera deux ans téte de ligne, puisgue
la premiar objectif était de doubler la navigation sur le Rhéne entre Lyon et
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La traversee du Jura

Détilg de FORT L'ECLUSE . La Rhdne &t
le viaduc de LONGERAY

Sayssel. qui e poursuivait ensuite par voie de terre vers Geneve

En amaont de Sl_‘r"ﬁi-'."! la construchon de la igne sur la nve droite gu Rhone atait
plus difficile, le long de la gorge de Ganissiat. et necessitaill plusieurs ouvrages

dart - 4 tunnels jusqu'a Bellegarde, puis le grand viaduc sur la Valsenne a
Bellegarde méme, de 240 m de longueur et 50 metres de hauteur, un des plus
grands ouvrages du réseau francars a cette épogue, qui fut da llaurs manque
par un écroulement en cours de lravaux de sa grande arche de 51 m. En amant
de Bellegarde. ce ful le percement du grand tunnel du Crét d'eau (ou Credo)
un des plus longs tunnels de France avec ses 4044 m de longueur, a l'éxecution
trés difficile par suile des venues d'eau el de la grande diversile des lerains
rencontrés & l'extrémité de la chaine principale des Monts Jura. Elle dermanda
4 ans al demi 4 parter de 1853, &t par la suite ce funnegl se signala ancore par
divers effondraments et accidents ferroviaires. Finalement, la ligne Lyon-Gaeneve
put entrer completemant en exploitation en 1858, peu aprés d'ailleurs la mise
en service de la ligne Macon-Bourg-Ambeaneu assurant la hason de Pans a
Genéve, 81 en méme lemps gue la jonction avec ke Victor-Emmanuel par la
construchon du grand waduc du Culoz surle Rhdne, cetta ligne atteignant daja
Saint Jean-de-Maurnenne par Chambéry. |l faudra attendre 1871 pour que la
liaison Panis-Turin-Rome soit compléte avec lachévement du tunnel du Fréjus

Mais Bellegarde devait devenir rapidement un noeud lerroviaire important avec
la construction da deux lignes entiereémant nouvelles mises an service loutes
deux vers 1BB0 ; laigne directe Bourg-Nantua-Bellegarde, et laligne Bellegarde-
Annemasse-Evian pour gagner |a Haute-Savoie par un tracé entigremeant national,



contournant diticilemeant le termioire helvetigue. La premeere de ces hgnes ful
d'abord concédae a une sociale privéee, la compagnie des Dombes, avant d'étre
reprise par la P.L.M.. Elle a un tracé difficile pour traverser les divars plis du Jura
&l la vallée de I'Ain, jusgu'a la Cluse. a 'entrée de |a cluse de nantua. au moyen
de 5lunnels etdu grand viaduc de Morlaix, dans un site beaucoup mains frequenta
avec sas deux rangs d'arcades en magonnearie sur 250 m de longueur at 50 m
de hautewr. Detrult en 1944, |l a '
alé reconsiruil pareil a ldentigue i s
el remis en service en 1950. Le
twnnel de Moray qui lui fait suite
& 2600 m de longueur, avant le
parcours relativermani plus facile
dans lacluse de Nantua, ou laroute
nationale et la voie ferrée se croi-
sent plusieurs fois, endehors des
sections longeant les lacs ou cha

cung passe de son cote. Mais en
fait & la Cluse la ligne principale
se prolongeail vers le nord, par
Oyonnax, St Claude et Morez, en
desservant toutl le Jura central
avant 0a rejoindra a Andalot la igne
principale de Dijon a Lausanne,

Le parcours da la ligne de
Bellegarde a Annemassa et Evian
n'ast pas plus facile, au pied des
derniers contreforts des Alpes,
avec un profii en long en dents de
scie, Surtout, lorsqu'elie se détache
de la ligne Ballegarde-Genave, elle
doit franchir le Rhone sur le grand
viaduc de Longeray, avec des di

mansions analogues a celul de
Cize-Bolozon. Mais c'atait a l'ori-
gine un viaduc a tablier métalligue
honzontal a treillis, sa plus grande
travea ayant 66 m. Détruiten 1940,
il a até reconstruit pendant la guerre avec trois grandes’afches paraboliguas an
beton armeé, en labsence d'autres maténaux, dont las grands ceintres et la ligne
archieciurale sont caracteristiquas des grands ouvragesde F'entraprise Limousin

Pour mémoire, car son tracé est beaucoup plus sapténmonal. il faul citer aussi
la iraversea du Jura par la ligne Dijon-Déle-FontariasLausanne, proche de Fancien
passsage par Jougne. jusquen 1915, lanciennghgriégvait un prolil difficile entre
Pontarher et Vallorbe, inadmissible pour la lidisoh la plus directe de Paris vars
le tunnel du Simplon. C'esl pourquor on fam@éliora non sans difficulté par la
construction d'une ligne directe entre Frasneet Vallorbe, franchissant la chaine
principale par le grand lunnel du Mont d'Cr, de 6100 m de longueur, avec la
rencontre de venues d'eau exceptionfellement importanias

Les derniers aménagements
routiers

Les infrastructures rouligras ahlérroviaires du Jura méridional ont été ansi an
place bien avant la fin du XIXeme siecle, et elles sont restées pratiguemaeant in

changées pandant prés dun siede. Avant la dermiére révolution dans les transports
que serala consiruction des aultroutes, les saules réalisations imporiantas seron!
la construction ou |a recanstruction de guelques ouvrages d'art, pour assurer de
nouvelles liaisons ousuriout pour adapterd'anciens tranchissements aux besains
dela crculaion, oo aux nouvelies donnnees hydrauliques résultant de la construction
de grands barrages, Génissiat sur le Rhone et Vouglans sur I'Ain. Ge seront en
genéral delgrands arc en magonnerie ou en béton arma qui viendron| remplacear
des ponts suspendus vetustes. Mais le plus élonnant sans doute est le pont des
Pierres sur la Valserine prés de Montanges, la plus grande vodte en magonnane
de France (B0 m d'ouveriure) lors de sa construction en 1910, pour assurer le
passage d'un chemin dintérét commun et d'un tramway, détruite en 1944 et re-
construite en beton arme en 1854 avec des caractenstiques analogues. Enmatiére
de records on ne peut s'empécher de citer, dans la Savoie voisine, la construction

Pont sur la Valsennae pres de Montanges

Maguetta (cliché Musée des Travau
Publics)
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Gorges de 'Ain - Le pon! de SERRIERES.
grand arc @n befon arme
remolacant fancien pont suspandl

du pont de la Caille sur le ravin des Usses au nord d'Annecy, construit en 1928
par Caquol, record des arcs en bélon sans armatures longitudinalés avec
137,50 mde porlée, a cité de 'ancien ponl suspendu Charles-Alben heureuseman
consarvé et dont Fensembla constitue un exemple unique

Mais il faut citar aussi

+ & SaintClaude. la grand pont surle Tacon, remplagant un ancien pont syspandu,
« & Serriéras sur 'Ain, remplagant aussi un pont suspandu surda soute du col
du Berthiand. le grand arc en béton armé de 124 m dowverdurg et 40 m de
hauteur,

« @ Bellegarde méme, le bel arc du pont de la Sayere daminant aujourd’hul la
retenua da Génissiat & la place de lancien ouvrage beawcoup plus modesta im
médiaternant 4 I'aval de la perte du Bhdne :

« gnhn. tout récemmaent atdans un genre tout diffafent, léPouveau pont A haubans
de Seyssel, adeux travées, rappelantheureusament @ pont suspendu historigue,
a deux fravées lul aussl. lauréat du concours | 988'dés plus beaux ouvragas de
construction métalbgue comme atant “una varlable sculplure qui panicipa desonMmass
a la beaute du fleuve franchi®.
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C’est donc a partir de I'ancien pont de Seyssal et du viagucferroviaire de Culoz
un ensemble excephonnel d'ouvrages d'ar de toute nature gled'on pouvail deja
admrar dans ce Jura mendional sans attendra 'achevemen! ge 'auloroute des
Titans dont il va maintenant afra question el gu a apporie de son cole une sgne
ancore plus excephionnelle d'ouvrages modernes,Péndant la pramiére moitia
du XXama sigcle la laison principale avec I'taliaétail toujours ferroviaire, par
Ambérau, Culoz, Chambeéry, la Maurienne et leturnel du Fréjus, tant pour les
voyageurs que pour les marchandises. Puis 1@ développement de la circulation
automobile se hi toujours plus pressant el an, 1933101 signée la convention entre
la France et I'talie pour la construchion du donnel du Monl Blanc. celui-ci ful
consiruit de 1959 a 1965, ot suivi par_la construchion de I'Autoroute Blanche
entre Annemasse et le Fayel, terminge en 1976

Restakent adefinir les grandes aulorodhéresdestinges a la prolonger vers l'ansamble
cuterriicire. || n'y avait nen d'autre entore au programme accabéns de construchon
dautoroutas de 1972 gue la liaison vers Chambéry et Lyon par le réseau déja
concedi a la Societe AREA Cependant, en 1973, le ministre de NEquipement
pouvait annoncer que la socigté dé 'autoroute Paris-Lyon é&tait désignée comme
concessiannaire de la sechon‘'Macon-Bourg-Font d'Ain de 51 km, qui indiquait
ladirection a suivre. Puisen 15987, [a méme sociéteé elait désignee comme Conces
sionnaire des autoroutes & 40et A 42 entra Lyon et Genéve, rejoignant la section
précédente a Pont dAIMENtePont & Ain a1 Bellegarde, ¢'est finalement fe parti
dune autoroute concédas sur un tracé neul qui avait été relenu plutdt qu'une
transformation suf place de la route exstanie avec des caraciénstiques autoroutibras
maigre 'elroiesse du sile et son occupation deja presque compléle par route el
voie lerrge dansda cluse de Nanlua. C'est ce parti qui a conduit a la construction
de I'ensemble exdeptionnel de tunnels el de viaducs a Hanc de coleau que I'on
peutl aujourd M admirer, gui a pu se faire sans perturber de fagon imporiante
‘inténse trafic empruntant déja la RN B4

Finalement comme pour les chemins de fer, on varra se construire  peu prés
en méme temps les deux branches de cet Y, de Macon 4 Pont d'Ain &t de Lyon
a Pont d'Ain, tandis que 'on attaquail peu aprés les fravaux giganlesgues du
tronc commun, de Pont d'Ain & Chatllon-an-Michaille. La seule différence esl

BELLEGARDE

AlNI

L& pont de S5avoe
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cepandant qu avant cette traversee du Jura mendional une premiares
fomobile moderne avait été réaliséa entre Lyon &1 Genéve par la Soc

50N au
& das
autoroutes Rhone-Alpes (AREA) suivant un traceé inédit beaucoup plus méaridional
via Bourgoin, le tunnel de 'Epine. Annecy, le col d'Elvires el Scientrier ou il rejoint
Autoroute Blanche, L'ensemble avan &é concédé dés 1970 etla ligison terminge
an 1981 el cettenitiative rhdne-alpine devart naturellement rendre moing urgente
al rapide la deuxieme haison par Nanua, et son tronc commun avec la laison
Pans-Genava

Pandant ce temps, la Société du tunnel du Mont Blanc construisail et mettait en
sansicadas 19821 ms de la section de Chatillon en Michaille 3 Annemassa
avec les ouvrages remarquables du lunnel du Vuache et du viaduc de Bellegarde
sur le Rhéne. On peut dire aujourd’hul, que du viaduc de Poncin sur FAin au
tunnel du Vuache, l'autoroute A 40 constitue un ensemble prestigieux d'ouvrages

dart, biean digne du | 18 auguel alle conduil

AN

TIEMCE

af jalon de ia iraversee du

e viaduc de Bellegarde le 18-1-82




